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Maitre d’'ouvrage — DREAL PACA

= Lionel PATTE, directeur adjoint - Service Transport,
Infrastructures et Mobilité (DREAL PACA)

= Mathieu GICQUEL, chef du service Maitrise d'Ouvrage -
Service Transport, Infrastructures et Mobilité (DREAL PACA)

Bureau d’études techniques - Egis

= Boris METRAL
= Anne-Sophie ALLIBE

-./“‘”

= Blandine PERICHON *
= Samuel MAZZER

Animation, facilitation — Nicaya Conseil "X ‘i i il
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Durée Séquences de la réunion de travail
5 Accueil / Présentation des intervenants / Organisation de la réunion
13 Partage d’informations sur le projet

Le projet (technique) sur le secteur Saint-Martin de Crau

1. Tracé / emprises (y compris aire de service et échangeurs)
2. Rétablissements routiers / agricoles / modes doux
70 3. Hydraulique routiére
4. Protections acoustiques
5. Principes d’insertion paysageére / architecturale (ouvrages d’art, écrans)
6. Présentation de la maquette 3D du projet (vidéo)
12 Autres effets du projet sur le cadre de vie
75° Temps d’échanges
5 Suites de la réunion
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Tout le monde a raison...
... Partiellement !l

Pas de jugement

 Ecoute

* Bienveillance

 Echanger de fagon respectueuse

Rappel : les supports présentés aujourd’hui (cartes,
schémas, visuels, ...) sont des documents de travail
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PARTAGE D’INFORMATIONS
SUR LE PROJET

1.Etat d’avancement du projet et objectifs du GT
2.Retour sur le précédent GT
3.Point sur les acquisitions foncieres

2 13 min
B ——— "
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PARTAGE D’INFORMATIONS
SUR LE PROJET

1.Etat d’avancement du projet et objectifs du GT

2.Retour sur le préecedent GT
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= Contribuer a I’'amélioration de la qualité de vie des riverains de la RN 113
= =~ 4000 personnes a moins de 150m de la RN113

= Nuisances sonores, pollution de I'air, congestion réseau routier

= Assurer la continuité autoroutiere A8 A7 AB4A9 et améliorer la sécurité
routiere

= Pas de continuité sur 'arc méditerranéen
= La RN 113 supporte les trafics locaux, d’échanges et de transit
= Gravité des accidents sur la RN 113 actuelle

= Contribuer au développement socio-économique local
= Economie du territoire fortement liée aux mobilités

= Enjeu d’amélioration de I'efficience du réseau d’infrastructures

- Avec considération pour les enjeux agricoles, hydrauliques et naturels

Réalisation prévue via une concession autoroutiere

Cout total estimé a ~ 800 M€ (conditions éco. 2020)
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= , = 7 : ‘ v
PROJET DE CONTOURNEMENT AUTOROUTIER D'ARLES ' @  Echangeurs existants —
SCH EMA D U TRACE @  Echangeurs complémentaires et réserve des coussouls

= “ AW /B (M8 ==== Tracé neuf 777 Marais de Meyranne
A54 S = ) ! / ==eex Aménagement sur place el et des Chanoines

= Réameénagement de la RN113 Cours d’eau, marais, étangs. ..
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2 SAINT-MARTIN
DE-CRAU EST

' el 'St-Marti
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Réserve naturelle .
des coussoulsH S
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. ) PROJET DE CONTOURNEMENT AUTOROUTIER D' ARLES ;
Tracé neuf (2x2 voies) ) ) ) j (e 2
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Période Etape
 FEtudes détaillées de la variante de tracé & déclinaison programme (échangeurs,
aires, ...) &
A Poursuite de la concertation continue : GT 2 « Cadre de vie » v
» Concertations publiques « MECDU » (Arles et St-Martin) — novembre 2023 -
« Dossier d’enquéte publique complet « VO » €
Fin 2023 - Lancement des Procédures préalables a 'enquéte publique
- Enquéte d’Utilité Publique - 2024
2025 « Déclaration d’Utilité Publique (DUP) v/
« Appel d’offres et désignation du concessionnaire
2025-2026 . FEtydes détaillées pour concertations, procédures fonciéres (enquétes parcellaires)
et autorisations préalables aux travaux € .= v/
» Démarrage des travaux - 2026
2026 - 2029 -+ Mise en ceuvre des compensations écologiques et agricoles

Mise en service - horizon 2029

v = Consultations / concertation
¥ - Etudes de conception projet / dossiers

v/ = Décisions / autorisations
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* Etudes de conception détaillée du projet...

= Sur la base du « tracé brut » retenu a I'issue de la concertation publique
reglementaire de fin 2020 — début 2021

= Dimensionnements échangeurs & eéquipements connexes (aires de
service / repos, bassins, rétablissements voiries interceptées)

» ... qui doivent permettre a I’horizon fin 2023 :

= De conduire la concertation réglementaire de Mise En Compatibilité des
Documents d’'Urbanisme (communes d’Arles et de St-Martin de Crau)

= Finaliser le dossier d’'Enquéte Publique du projet

= Lancer les procédures réglementaires préalables a I'Enquéte publique
(fin 2023)
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PARTAGE D’INFORMATIONS
SUR LE PROJET

1.Etat d’avancement du projet et objectifs du GT

2. Retour sur le précédent GT
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Comité des élus

Instance décisionnelle et d’arbitrage
présidée par le Préfet de région

Propose

Comité de suivi

Comité technique

Instance de préparation des décisions
présidée par la Sous-préfete d’Arles

Echange, propose
et valide

Concertation
continue
pilotée par la
DREAL PACA

DREAL PACA

Maitre d’ouvrage du <-I
projet

Agriculture et
Hydraulique
Représentants des
exploitants,
gestionnaires
réseaux
hydrauliques, ...

Groupe miroir

Instance de partage d’informations

Interfaces

Groupes de travail projets
Instances de contribution urbains et
mobilités

Milieu naturel
Gestionnaires
d’espaces naturels,
scientifiques et
experts locaux, ...

Cadre de vie
Propriétaires
riverains, ClQ,

représentants, ...

Comité scientifique

Services de I’Etat PNR

Rencontres bilatérales

Pilotage par

les
collectivités

Projets urbains
Arles et St-Martin de
Crau

Projets de
mobilités

Réaménagement

RN113
Arles

Etude de
circulation
Saint-Martin-de-
Crau




ontournement
gumrouuerdmles 3

= Objectifs du groupe de travail « Cadre de vie »

= Partager et optimiser le projet technique stabilisé (tracé, emprises,
aires, ...)

= Echanger sur les thématiques liées au cadre de vie : rétablissements,
protections acoustiques, insertion paysagere / architecturale

= q¢re gession du groupe de travail « Cadre de vie » (fin 2021 - début 2022)
= 25 novembre 2021 : GT Téte de Camargue
= 1er décembre 2021 : GT Plan du Bourg
= 06 décembre 2021 : GT Draille Marseillaise
= 16 décembre 2021 : GT Balarin-Raphéle

= 20 janvier 2022 : GT Saint-Martin de Crau
* |nvitation des riverains de I'actuelle RN113 (bande de 100m de part et d’autre)
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Etat d’avancement du projet et objectifs du GT

= Le projet en aménagement sur place (2x2 voies) sur St-Martin de Crau
= Acoustique
= Qualité de l'air
= Améelioration et rétablissement des cheminements
= |nsertion paysageére

Atelier de travail sur les ajustements et insertions du projet « brut »

Suites de la réunion
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* Sur le projet (avancement, calendrier) et
les précédents GT

- Précisions ?
* Questions ?

- Clarifications ?
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LE PROJET (TECHNIQUE)
SECTEUR ST-MARTIN DE CRAU

. Tracé /| emprises (y compris aire de service et échangeurs de St-Martin)
Rétablissements routiers / agricoles / modes doux

Hydraulique routiere

Protections acoustiques

Insertions paysageres / architecturales

2 -

Vidéo de la maquette 3D du projet sur le secteur

2 70 min
T
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LE PROJET (TECHNIQUE)
SECTEUR ST-MARTIN DE CRAU

. Tracé /| emprises (y compris aire de service et échangeurs de St-Martin)
Rétablissements routiers / agricoles / modes doux

Hydraulique routiére

Aire de service

Protections acoustiques

Insertions paysageres / architecturales

N o a kh 0N =

Vidéo de la maquette 3D du projet sur le secteur

E 15 min
T
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= Aménagement sur la RN113 existante : pas d’étude de variantes de
tracé

= Des éléments du projet ont fait I’objet d’améliorations / d’optimisation

- réduire 'effet de l'infrastructure sur son environnement et notamment
les riverains

= Systeme de collecte et de traitement des eaux de la plateforme autoroutiére
(traitement de la pollution)

= Positionnement, nature et dimensionnement des bassins de traitement : éviter
impacts sur milieu naturel mais aussi le risque inondation

= Ecran acoustique : augmenter la protection du coeur de St-Martin de Crau

= Reprise des échangeurs Centre et Est : augmenter la sécurité des usagers
= Passerelles modes doux : sécuriser les traversées
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SCENARIO PREFERENTIEL - PROGRAMME DE SERVICES

o

ECHANGEUR (] DEMI- @ rcrisn @ existan

— 1 /o‘w COMPLET ECHANGEUR

;"f N ¥ Th ENJEUX ECOLOGIQUES / AGRICOLES || En”g‘fg";lf‘mvgg&}{gsnsmnﬁomm ”

) i
= : V> \ - @, T o e ! |7 ENJEUX ECONOMIQUES / ZONE LOGISTIQUE zenproser [ ZonEs uRBANISEES
Saint-Gilles ! z B ) L e e 4 ) —
Vauvert: & =@ o4 : - A\ i S TS o Guh a2 \ [ ] sERvICES EXISTANTS || AUTRES IMPLANTATIONS ETUDIEES

- ‘ | == PROJET CONTOURNENENT ARLES == PROJET CONTOURNEMENT ARLES
\ i NEUF) (MISE AUX NORMES AUTOROUTIERES DE LA RN113 EXISTANTE)
iy ] L

== REAMENAGEMENT DE LA RN113 EN TRAVERSEE D'ARLES
fia

A3 = . PHELE- | Lol e Mo >
Demi-aire de service: — 2 ' :
T =3 o X Gt

Aire de repos
variante préférentielle

Salnfes Maries
Z de-la-Mer > \ _ P ; ‘ : A : '

e T - : > . a E Mas de Paul

3 : i A A B g =2 Airs compléie 2 sens )

- ¥ ; 3 A 5 i B . 200 .\ Baa "M ouverte sur le territoire [
’ € ' o o : - ; R, - - A Variante préférenticlle [SaSS
e S X S8 |
{ g L | ViaRhona @
X S / 2 AT :
3 ¢ .-" .‘ ;/“
\ . ® ! ~
Représentatlon synthétique des enjeux : Port-Samt—Louus- FOS |gt¢es

/g‘:Un seul enjeu est mis en avant parmi plusieurs pouvant cohabrter sl
L

ﬂgﬂﬁ? hone '+ - Marti ues - Marselued/‘ f
R T T R e f(one s g 2

: NSy

Le comité des élus a validé la proposition de scénario préférentiel pour les services du projet de contournement autoroutier :

Une aire de repos sur Arles — Une aire de service sur Saint-Martin de Crau, proche du centre de vie, connectée :
secteur Vigueirat, connectée a = Au sud de I'échangeur actuel St-Martin Est (pour 'usager)
la ViaRhéna = Au réseau secondaire pour 'ensemble des personnes : accessible en voiture / TC /

vélo / piétons = 1° aire « quartier » en France sur une autoroute concédée
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Une organisation et des fonctions échangées avec la Ville de
Saint-Martin

Une optimisation |} =
des attentes Vi, i ‘m'

oIy lPA"E :

-

i i e ¢ ] .‘ SRS = BRETELLES
Prise en compte des besoins  “HEERES w2 FuTadPS i QL L

de la ville (PL, caravanes, 220 e Ty T G oY -
covoiturage, TC) 2400 2 . /-

Limitation des impacts e R e R e
T B A STATION

en_V|ronr’1emer_1ttaux (surtf)Tces D ¢ - - P
raisonnees, sites sensibles P SAGERS A.pIUE NIQUE 1 =
préserves) TR ATN e e PATRIMCING, RESTAURANT  PARKING PL

PAYSAGER'"

PIQUE NIGUE 2

Appui sur un potentiel
patrimonial mis en valeur.

Espaces

Echangeur/acces; = Services
1,6 ha ———_ (station,
cafétéria,
boutique);
N 24 ha
=un
REPUBLIQUE

(
FRANCAISE Parkings
e Espaceg i
A verts; 6,5 ha PL+VL,
59 ha




Une démarche de conception « eéco-quartier »

1. Encourager la sobriété dans la consommation de ressources

v Eviter la demande en énergie
= Performance du batiment
= Matériaux biosourcés / géosources
= Eclairage adapté aux besoins

v Réduire la demande en matériaux
= Unicité et compacité batiment principal
= Conservation batiments existants

v' Limiter la consommation des terres
= 17ha avec 50% d’espaces végetalisés
= Réversibilité du parking PL sud

v' Gérer la ressource en eau
= Diminution consommation des batiments et espaces verts
= Désimperméabilisation parking, jardin de pluie, ...

2. Penser le bien-étre et la qualité du cadre de vie

Limiter ’exposition aux risques : accidents, inondation et incendies
stations services

Réduire les nuisances
= Orientation et conception batiment principal
= > 300m des habitations
= Pollution lumineuse : éclairage sous ombriére, masques végeétaux,

Reconstituer I’écosystéme local
= Hangars agricoles, verger, valorisation canal, vue sur terres au sud
= Développement espaces de nature + zones d’habitat pour espéces

Orientation 3: Proposer des batiments et
espaces publics de qualité

v Mettre I'aire a la disposition de la ville
= Stations-services et vente 7/7 , 24h/24
= Espaces verts, Tiers-lieu, hub multimodalité

v' Prévoir des espaces d’activité physique
= Aménagements de design actif
= [tinéraire cyclotourisme

4. Diversifier I'offre et intensifier les usages de la ville

Développer offre de mobilité au regard des besoins du
territoire : cohérence avec services existants

= Accessibilité piéton / vélo accrue + connexion piste cyclable au
réseau ACCM

Assurer la cohérence des services urbains

= Ventes saisonniéeres, produits du terroir, drive-fermier, activités
tiers-lieux, ... = vitrine pour le territoire

= Dimensionnement stationnement selon besoins commune
= Extension du domaine du lac sur espaces verts

Intégrer les innovations numériques

= Gestion smart-grid de laire... ; animation / information en
réseau local

= Conciergerie, plateforme covoiturage

22



ontournement
gutorouuerdnﬂes

CONTOURNEMENT AUTOROUTIER D'ARLES
Aire de service du Mas de Paul
Evolution des emprises

Légende

Evolution des emprises de |'aire de service Ecoulement E=3 Natura 2000 2SC
P2 Emprise aire de service 2023 06 Intermittent [ Natura 2000 ZPS

Emprise aire de service 2022 08 - Parmanent

0 50 100
T CE—1

Date : 27/07/2023
Fond de plan ' QESR - Workd Imagery
Sources . EGIS
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CONTOURNEMENT AUTOROUTIER D'ARLES
Aire de service du Mas de Paul
) Projet CEREMA juin 2023
- .

Légende

= Emprise aire de service 2023 06
= Axe projet autour de l'aire de service
Intermittent Aire de service
— Permanent I Surfaces revitues
I Bassin et jardin de pluie
v 0 50 100 200
I Batiments et terrasse S S—

I Espaces verts Date ;: 27/07/2023
Fond de plan : ©IGN - SCAN 25
Sources . EGIS

Ecoulement
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T paraNG
123 VL avec ombriéres.
+




ontournement
camomummlﬁl'les

Le long de la voie douce (terrasse
ombragée), depuis le fossé de la Chapelette

A

L’entrée VL (parvis arboré)
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Parking VL sous ombriéres photovoltaiques

|

Espaces verts vers la Chapelette, avec voie douce




Modification échangeur St-Martin Est
: Echangeur actuel

Champ de fleur
’ L tournage Marseille
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« Déconnexion de I'échangeur avec le giratoire
d’entrée de Ville (échangeur orienté vers le Sud)

* Reprise du chemin de Saint-
Chamas
« Amélioration de la sortie
« Création trottoir PMR vers
parking de covoiturage
existant

« Raccordement de Ia
déchetterie a I'échangeur
- proposition DREAL =—> i
d’interdiction PL en ' R . +
traversée de Ville M




contﬂu’ﬂemelﬂ
autoroutier tArles

_Roubiji
- bine de I Chapelett
e
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» Reprise de la sortie en boucle initiale
pour mise en sécurité

 Reprises des raccordements avec
RD24 (notamment, en remplacement
du cédez-le-passage insertion
« _douce » conforme aux normes
actuelles), impliquant de passer
'ouvrage d’art sur la RN113 actuelle a
3 voies

= — -
- — - -

» Création passerelle modes doux pour
sécurisations de ces circulations,
intégrée au projet CAA — a raccorder
par collectivités

Dlfudnglonné™
1 Kach " e

« Amélioration de la géométrie des 2
bretelles sud

» Bassins en cours d’étude
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LE PROJET (TECHNIQUE)
SECTEUR ST-MARTIN DE CRAU

Tracé / emprises (y compris aire de service et échangeurs de St-Martin)
Rétablissements routiers / agricoles / modes doux

Hydraulique routiére

Protections acoustiques

Insertions paysageres / architecturales

2 - o

Vidéo de la maquette 3D du projet sur le secteur

E 5 min
e ———————————— "Il



ontournement
gumrouuerdmles |

Document ACCM

S3I0M4 S30 ¥

ATE DESALO RTE DE SALON

Prga
~=De0asans
- De 5 a 10 ans
-~ De 10 a 15 ans
7. === Projet de contournement
/ e —— Aménagement cyclable existant
S M

ZA ou ZI
N | Limite communale
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=

ECHANGEUR
DE SAINT-MARTIN-DE-CRAU EST
s 3
AIRE DE SERVICES

et \ 4 - i 3 A . ,,-;':"

ECHANGEUR S S oS

DE SAINT-MARTIN-DE-CRAU N ' e
ECHANGEUR

_'— DE SAINT-MARTIN-DE-CRAU
vy CENTRE

s 1 =
- =il _

<

Accés 4 la déchéterie

Passerelles modes doux (traversées au-dessus de I’autoroute)
Desserte de la déchetterie

Interdiction aux poids lourds (Baussenq / Bd de la Libération)

Réorganisation échangeur de Saint-Martin-de-Crau Est
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,' Chemm de Samt Chamas

ECHANGEUR ')~ ,’?‘%&‘ ﬁ?“ t. ?

INT- - L r—
MARTIN-DE-CRAU | [passerelle modes doux|
CENTRE e et ngf?
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LE PROJET (TECHNIQUE)
SECTEUR ST-MARTIN DE CRAU

. Tracé | emprises (y compris aire de service et échangeurs de St-Martin)
Rétablissements routiers / agricoles / modes doux

Hydraulique routiere

Protections acoustiques

Insertions paysageres / architecturales

© o p w N 2

Vidéo de la maquette 3D du projet sur le secteur

E 2 min
e —————————————— "l
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= Situation actuelle :

= Absence d’assainissement de plate-forme

= RN113 fait partiellement obstacle aux écoulements : ouvrages sous-dimensionnés
pour la crue centennale > zones de stockage en amont de la voirie + inondations
de la plate-forme routiere

= Dispositions prévues (présentées a la police de I’Eau)
= Assainissement de plate-forme

» Création de bassins lorsque possible (aire de services, échangeurs,...)

* Lorsque les bassins ne sont pas possibles :

» Pollutions accidentelles et chroniques traitées par dispositifs sous-berme : ouvrage enterré type
cadre

= Reétablissement des écoulements

» Secteur Saint-Martin-de-Crau : en cohérence avec le schéma directeur de gestion des eaux
pluviales, le principe est de ne pas déséquilibrer le fonctionnement actuel pour ne pas
aggraver le risque inondation pour les zones urbanisées
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* Sur le traceée / les emprises, PPaire / les
eéchangeurs, les réetablissements et
Phydraulique routiere

- Précisions ?

* Questions ?

- Clarifications ?
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LE PROJET (TECHNIQUE)
SECTEUR ST-MARTIN DE CRAU

. Tracé | emprises (y compris aire de service et échangeurs de St-Martin)
Rétablissements routiers / agricoles / modes doux

Hydraulique routiére

Protections acoustiques

Insertions paysageres / architecturales

o 0 pw N 2

Vidéo de la maquette 3D du projet sur le secteur

X 20 min
T
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Les ambiances sonores
INMIDIBLE  CALME FATIGUANT  PENIBLE DOULDUREUX

2373))

Sewide Crambrecame Comeersation  Route  Boitedemuit  Déodlape den avion
perceation Nalure & ot trafic B Explesion

le 'oreille

humaing

= Le son se mesure en décibel
dB(A)

= Perception par I’oreille a partir de
+/- 2dB(A)

Perception du bruit routier

70 dB(A) 70 dB(A)

60 dB(A) 60 dB(A) 63 dB(A)
Deux sources de bruit de méme niveau cumulées Une source de bruit plus forte qu'une autre
génerent un bruit augmenté de 3 dB(A) d’au moins 10 dB(A) va masquer la premiéere

Il faut distinguer une source qui fait 2 fois plus de bruit (+ 3dB)
d'une source qui fait un bruit 2 fois plus fort (+ 10 dB)




ontournement
autoroutier firles ,

= Situation actuelle de 'ambiance sonore :
= Majoritairement non-modérée prés de la RN113
= Modérée a plus de 120m de la RN113

= Obligation de protection si

= Le projet crée une modification significative de 'ambiance sonore : augmentation des
niveaux sonores supérieure a 2 dB(A) entre les situations a terme sans / avec projet et
dépassement des seuils réglementaires

+

= Dépassement avec projet des niveaux réglementaires suivants :
« Pour un logement en ambiance initiale non-modérée : dépassement de 65 dB(A) de jour et 60
dB(A) de nuit
« Pour un logement en ambiance initiale modérée : dépassement de 60 dB(A) de jour et 55 dB(A)
de nuit

» Points Noirs Bruit (PNB)

= Qu’est-ce qu'un PNB ? Béatiment localisé dans une zone de bruit critique : niveaux
sonores en fagade dépassent ou risquent de dépasser 70 dB(A) (jour) et 65 dB(A) (nuit)

= Choix DREAL PACA : intégrer traitement des PNB existants dans le dimensionnement
des protections acoustiques liées au projet
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= Points Noirs Bruit (PNB) : aucun PNB existant ni créé par le
projet

= Analyse acoustique :

= Pas de modification significative (réglementaire) liee au projet CAA :
absence d'une difféerence de 2 dB entre l'état avec et sans projet
cumulée a un dépassement de seuils réglementaires

= Pas d'obligation réglementaire de mettre en ceuvre des protections
acoustiques

= MAIS, au regard du nombre d’habitants concernés, des
objectifs du projet vis-a-vis des riverains et des attentes
des élus de la Ville

= La DREAL PACA a examiné [l'opportunité d’intégrer un projet
acoustique complémentaire permettant de protéger davantage le cceur
de ville de Saint-Martin-de-Crau
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= Ecran de protection sur =1,4 km de long (zone ou riverains proches de la
route) : intéressant pour la réduction de I'exposition de la population au

bruit

= Maintien du merlon existant (altimétrie = +2 m par rapport a la 1¢ rangée
d’habitations)

= Ecran acoustique en créte de merlon ; +1,50 m
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Gains acoustiques avec maintien merlon Nombre de personnes
+ écran +1,5m de haut (1,4 km de long) protégées en +
Population gagnant jusqu’a 2 dB(A) 189
Population gagnant entre 2 et 4 dB(A) 308
Population gagnant > 4 dB(A) 68
Total 565

= Gain de protection engendré par I'écran apparait trés intéressant : nombreuses
personnes en tirent des bénéfices directs (y compris gains significatifs > 2 dB)

» Tests effectués avec un écran 2x plus haut (2x plus colteux) = aucun gain

significatif : < 1 dB pour la 1° rangée d’habitations ; < 0,5 dB pour les suivantes

= Proposition DREAL : intégrer cet écran complémentaire dans le projet
présenté a ’Enquéte Publique (2024) en valorisant le gain significatif par
rapport a la situation actuelle
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= Sur les protections acoustiques

 Précisions ?
 Questions ?

 Clarifications ?

x 5 min




ntournement
g[l)ltomuller tArles

LE PROJET (TECHNIQUE)
SECTEUR ST-MARTIN DE CRAU

. Tracé | emprises (y compris aire de service et échangeurs de St-Martin)
Rétablissements routiers / agricoles / modes doux
Hydraulique routiére

Protections acoustiques

Principes d’insertion paysageére / architecturale

o o p w N 2

Vidéo de la maquette 3D du projet sur le secteur

E 5 min
B ———————— e}
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=3 cas:
= |nfrastructure en remblais

= Infrastructure en ouvrage

= Infrastructure au terrain naturel (TN) - Principalement sur section
ameénagee sur place
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Respecter la palette végétale

Croiser avec les enjeux écologiques
(aménagements chiroptéeres et avifaune,

passages faunes)

Cupressus sempervirens Acer mohspessulanufh

(Cypres deProvence) (Erabl de Montpeliier) Utilisation des haies pour guider

la traversée des chiroptéres
(secteurs bocagers)

. Chéne pubescent™ ¥
BN (@usrcus pubescens)... i :
Micocoulier: " Nerprun alaterne :

(Celtis australis) Rhamnus alaternus)ie!

Conservation des cypres sur le
terre-plein central de la N113

Décliner les typologies végétales par milieu

= Milieu ouvert : vegetation peu dense ou
diffuse, arbres et arbustes isolés

= Milieu semi-ouvert : bosquets, ripisylves,
alignement d’arbres, haies

= Milieu fermé : boisement dense

Portique a chiroptéres
(Draille marseillaise)
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Notion de filtre et masque végétal

Cas de I’échangeur en paysage ouvert Cas de I’échangeur en paysage semi-ouvert

» typologies paysagéres éparses et peu denses » typologies paysagéres épaisses et denses
(filtre végétal) (masque végeétal)
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= Privilégier les formes souples en se calant sur les courbes de niveau existantes
= |ntégrer le bassin a I'environnement paysager proche

En milieu semi-ouvert En milieu fermé



comnume_mem,nrles

autoroutier d

-> Chercher, dans la composition de I’ouvrage et ses variations, une homogénéité

B T T

Pile Fleuve Pile Ripisylve Pile transition Pile Ségonnaux Culée
Ouvrage global 1695.00m env.
Viadue d'accés Ségonnal rive drolte i Ouvrage principal " Viaduc d'acces Ségonnal rive gauche
1 1
“.MI 55.00 |56.00 |55.00 | 55.00 55.00 55.00 105.00 175.00 | 175.00 | 175.00 | 105.00 I 59.00 | 59.00 I”.M ISS.M |59.N [ 59.00 | 59.00 59.00 lss.oo I‘S.W

Le Rhone

Franchissement du Rhone
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Figure 90 Elévation Ecran type 8 cété voirie et type 9 cété riverains (Source Egis)

Vue usager Vue riverain
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- Les passages inférieurs et variantes d’écran occultant

< a
-
-

—> Les passages supérieurs et variantes
d'écran « guide et occultant »
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LE PROJET (TECHNIQUE)
SECTEUR ST-MARTIN DE CRAU

. Tracé | emprises (y compris aire de service et échangeurs de St-Martin)
Rétablissements routiers / agricoles / modes doux
Hydraulique routiére

Protections acoustiques

Principes d’insertion paysagere / architecturale

o 0 p w N 2

Vidéo de la maquette 3D du projet sur le secteur

2 10 min
e
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1. Vue générale début

Elargissement de la N113 vers le sud
Pas de modification au nord de l'infrastructure

Reconstitution de la frange boisée des marais humides > Reconstitution du cordon boisé + Plantation d'un filtre végétal & la Z1
LE COULOIR DE RAPHELE-LES-ARLES : + LE NOEUD ROUTIER :
PRESERVER LE CARACTERE INTIMISTE DES MARAIS CONSERVATION OES RELIQUES DES TRAMES BOCAGERES

s
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~ “ s ST h = | o "

LA ZONE INDUSTRIELLE : - LA CAMPAGNE DE SAINT-MARTIN-DE-CRAU :
MINIMISER L'IMPACT DE LA ZONE INDUSTRIELLE _ PRESERVATION DE LA PLAINE PEU URBANISEE AU SUD

o Plantation d'un filtre végétal a la ZI Rxmﬂlﬂll:lm duhﬁmw:égétal sur Plantation d'un filtre végeétal a la 21 ’ Reconstitution du filtre végétal
i z0ne humi X

5. Aire de service

masag raul

!
Traitement architectural

W Elabore

@ Classique & paysager
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——  LUmite d'emprise prajet Mesures paysageres

@ Bassin projeté " Arbre tige
¢ Arbuste

B Boisement dense
B Boisement peu dense
B Boisement humide
sevies Haie brise vent
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weeses Végétation conservée
Mesures ERC
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@ Monument historique et
pénmetre de protaction
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= Sur les 2 vues générales et lors des déplacements
= Intégration du projet routier avec végétation existante + aménagements paysagers liés projet

= Séquencement prévu lors des arréts aux différents points de vue
1. Situation existante, sans végétation
2. Projet routier (brut)
3. Ajout des écrans de protection (le cas échéant)
4. Ajout du projet paysager
5. Ajout de la végetation existante

= Réserves
= Le MOA, pour représenter au mieux l'insertion paysagére du projet lors de 'Enquéte Publique, a
souhaité compléter les plans techniques par une représentation 3D

= L’objectif principal est d’'appréhender la maniere dont le projet sera percu depuis le territoire : un
travail particulier a donc été mené sur la végétation existante - cela reste une représentation
numérique de la réalité, sur un vaste territoire, ne permettant pas de traiter en détail
chaque élément

= La maquette, en cours de finalisation, pourra étre perfectionnée d’ici 'lEnquéte Publique (selon les
demandes)
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* Sur 'insertion paysagere et la maquette 3D

 Précisions ?
 Questions ?

 Clarifications ?

x 5 min
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AUTRES EFFETS DU PROJET SUR LE CADRE DE VIE

1. Effets sur la sécurité routiere et la congestion
2.Impacts chantier

3. Impacts sur I’air-santé
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AUTRES EFFETS DU PROJET SUR LE CADRE DE VIE

1. Effets sur la sécurité routiere et la congestion
2.lImpacts chantier

3. Impacts sur l'air-santé
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» Congestion trés importante : week-ends prolongés et chassés-croisés
estivaux
= Impacts jusqu’a 'A54
= Implications sur le réseau secondaire et local dans le centre-ville d’Arles

= Ex. entre les 2 barriéres de péage (28 km) : temps de trajet normal de 14
min.
= Un soir avec incident : + 25 min
= Un vendredi soir d’aodt : + 23 min

» 220 accidents / incidents sur la RN113 en 2019 : un incident + d'un jour sur
trois
= Gravité d’accidents doublée : 83% (39% en moyenne nationale)
= Mortalité d’accidents triplée : 20% (7% moyenne nationale)
= 3x plus d’accidents liés aux poids lourds : 40% (15% moyenne nationale)

= Effets
» Pertes de temps importantes
« Pas de fiabilité des temps de parcours
« Trés pénalisant pour les trajets courts



ement
g‘:ﬂg’%glief tArles :

* Forte utilisation du nouvel itinéraire autoroutier :
= Tracé neuf : env. 42 000 véh. / jour dont 7 000 PL / jour
= Aménagement sur place : env. 64 000 véh/jour dont 8 500 PL

» 3 fois moins de trafic global sur la RN113 en traversée

d’Arles :
= Env. 25 000 véh/jour dont 700 PL
= Apaisement du centre-ville / délestage du trafic de transit

» Pas d’augmentation significative du trafic sur la RD453

induite par le projet de contournement

= Répartition des trafics dans la traversée d’Arles : objet de I'étude de
reamenagement menée par la Ville
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AUTRES EFFETS DU PROJET SUR LE CADRE DE VIE

1. Effets sur la sécurité routiére et la congestion

2.Impacts chantier

3. Impacts sur l'air-santé
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* Phase DUP (phase actuelle) : grandes lignes de I'organisation du
chantier sont tracées pour déterminer principaux impacts et les
intégrer a la démarche Eviter/Réduire/Compenser

= Travail présenté dans I'étude d’'impact soumise a I'enquéte publique

= Le dossier des engagements de I'Etat, annexé a l'arrété de DUP, sera
repris dans le cahier des charges du concessionnaire

» Phase d’études détaillées et concertation par le concessionnaire
qui établira le calage fin des travaux (directement en lien avec
I’entreprise de travaux)

= Analyse détaillée des impacts et mesures nécessaires presentée a travers
I’Autorisation Environnementale (MaJ de l'étude d’impact + nouvelle
enquéte publique)



onteurnement
gumrouuer tArles 1

» Pas envisageable, a ce stade, d’imposer des zones
chantier : bases-vie, zones de stockage, zones
d’entretien, ...

* Mais s’assurer que ces zones chantier ne seront pas
implantées dans des secteurs a enjeux
environnementaux significatifs :

= |dentification de secteurs a exclure : risque inondation, zones Natura
2000, proximité directe de riverains, ...

= |dentification de secteurs favorables : emprises des futurs aires,
échangeurs, friches industrielles, ...
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* Engagements sur les obligations des entreprises
chargées des travaux :
= Management environnemental du chantier
= Plan de circulation / rétablissements temporaires
= Surveillance qualité des eaux
= Surveillance des niveaux sonores (jour/nuit)
= Mesures de réduction de I'émission de poussieres
= Maintien de la propreté sur les voiries adjacentes

= Remise en état des parcelles
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AUTRES EFFETS DU PROJET SUR LE CADRE DE VIE

1. Effets sur la sécurité routiére et la congestion

2.lImpacts chantier

3. Impacts sur I’air-santé
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= Etude de la qualité de I’air encadrée par la réglementation francaise
(code de [I’Environnement) et appuis méthodologiques (note
technique + guide méthodologique)

= Modélise la qualité de I’air pour 27 polluants sur 5 horizons :
= Etatinitial (2021)
= Etat de référence (= sans projet) a I'horizon de la mise en service (2028)
= Etat projet a 'horizon de la mise en service (2028)

= Etat de référence (= sans projet) a I'horizon de 20 ans aprés la mise en service
(2048)

= Etat projet a 'horizon de 20 ans aprés la mise en service (2048)
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= Déterminer les effets du projet sur la qualité de I'air

= Préciser les niveaux d’exposition aux polluants des
riverains

= Résultats comparés aux
= Valeurs-seuils réglementaires francaises

= Recommandations de TOMS

- le dossier d’'Enquéte Publique présentera l'étude et les
niveaux d'exposition de la population par rapport a ces seuils
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* Sur les autres effets du projet

 Précisions ?
 Questions ?

 Clarifications ?

x 5 min




TEMPS D’ECHANGES
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* Prendre connaissance, de maniere individuelle,
des élements partagés en pléniere

» 3 espaces de travail

1. Tracé |/ emprise + rétablissements + mesures de
protection acoustiques

2. Insertions paysageres / architecturales + vidéo maquette

Rappels sur les procédures d’acquisitions foncieres
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= A votre disposition sur ces espaces

= Un intervenant pour répondre a vos questions

= Les cartes, visuels et elements présentes lors de la pléeniere




(:Dmuumemem
autoroutier tArles

SUITES
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» Jusqu’a la fin de I'année 2023

= Finalisation du projet technique
= Poursuite de la concertation avec les acteurs locaux

= Approfondissement des évaluations et mesures de réduction/compensation
des effets du projet

= Novembre 2023 : concertation réglementaire de Mise En
Compatibilité des Documents d’Urbanisme

= Ajustements et finalisation du dossier d’'EUP

= Début 2024 : lancement des procédures préalables a I'Enquéte
Publique

= 1¢r semestre 2024 : permanences individuelles avec les riverains

= 2024 : Enquéte d’Utilité Publique



